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126. Jum Grforderniffe der Vorvaudjehbarteit ded Criolged Hei
fahrldfjiger Titung und Korperverlebung. BVedeutung der BVer-
legung bon Dienjtantveijungen, die der Unfallberhiitung su dienen
bejtimmt find. ‘

IV. Straffenat: Urt. . 3. November 1939 g. 3. 4D 575/39.

1. Lanbdgeridit Halle a. &.
Griinde: '

Der Ungellagte Hatte die Uufgabe, die zwijden D. und B.
befindlidye Rennjpur der Reidhsautobahn mit einer an einen Lajt-
fraftivagen angehdngten RKehrmajdjine zu reinigen. Diefe war 6 m
breit und zu beiden Geiten mit einer rottveifen Flagge verfehen.
Die Breite der Autobahn feitlid) bon ber Rennfivede betrug je 8,80 m,
serfallend in eine Fahrfpur und eine berholungdjpur von je 4,40 m
Breite. Per Ungeflagte mufte vor einem auf der Reunjirede
atbeitenden Vermeffungdtrupp austweiden. €he er nad) den Lerhand-
fungen mit biefem da3 Fafhrzeug wieber beftieg, itberzeugte er fid
davon, daf die Fahrbahn auf 1 km frei war, und vergetwifferte fich
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por dem Unfabren nodmald durd) bad riidivdrtige Fenfter feines
Flibrerfibes, daf fid) fein Fahrzeug ndherte. Dann fuhr er in einem
etiva 50 m langen, tveit nad) red)t3 ausholendben Bogen um die bon
bem Bermeffungstrupyp befeste Stelle herum. Dabei ftedte er sundd)ft
den tediten und, ald er fid) wieder nad) linls twenbete, den linfen
Fahrtrichtungsangeiger Heraus. A3 er mit etwa der Hilfte des Lajt-
tvagen3 dbie Rennfpur beteitd tieder erreic)t hatte, wafhrend die Kehr-
majdine fid) nod) auf ber Autobahn befand, ftieg mit diefer ein Per-
jonentraftagen zufammen, der mit rund 150 stdkm Gefdhtvindig-
feit Berangefommen mwar und erft 38 m bor ber Fufammenitof-
ftelle su bremfen begonmen Hatte. Der Fahrer ded RKrafttvagens
wurbe getdtet. Der Unfall ereignete fid) bei voller Delligleit um
123/, U

Das L. ift der Auffaffung, der Angeflagte habe damit redynern
miiffen, baf Kraftfahrer mit einer Gejd)iwindigleit bon ettva 150 stdkmn
dbie MeidBautobalin befafren twiirtben. Da er durd) jeine Fahriveife
ben Berlelr zeiteilig gefpertt Habe, hitten feine Borfichtdmafregeln
nidyt genitgt. Gr Hdtte vielmebhr enttveder eine Strede gang red)ts
gerabeaud fahren miljfen, big bie RKehrmajdjine auf bie eigentlice
Tafrbafhn gelangt und die Iberholungsfpur ,frei” gemwefen fei, um
dann nad) etneuter Beobadjtung der riidwdrtigen {Eaf)rftrecfe linfs
hinitber zu fafren, ober er Bitte feinen Beifahrer mit einer roten
Fahne rucfmart§ fo aufftellen miifjen, dbaf diefer heranmnafende Fahr-
seuge recitibitig Batte warnen fonnen. Die lete Mafnafme Hatte
man pon ihm um fo efer ertvarten dnnen, al8 da3 ihm befannte
Mertblatt fiir Sdneerdumung und Glatteidbelimpfung” ber
Oberjten Bauleitung fiir Reidggautobahnen in . fie fitr den Fall
anordre, baf ein , Wenben" mit den jur Sdneerdumung unbd Glatteis-
befampfung benupten Fahrzeugen und Gerdten ausd betriebstedmijden
Grlinden erforderlid) ifirde.

Diefe Crivdgungen des &Y. begegnen reditlihen Bebenfen. Die
PBflidhten bed Ungellagten ergaben {id) in exfter Linie ausd den ihm
dienftlid) erteilten Anweifungen. Pieritber trifft dbad angefodjtene
Urteil feine audreidjenbden Feftftellungen. €3 ift nidht erfidhtlich,
weldje allgemeinen oder bejonberen bdienftligen Univeijungen bem
Angellagten fiir bie Bebdienung der Kefhrmajdjine und fein Verhalten
auf der Reididautobahn erteilt worben waren. Hierauf fommt e3
aber entjdeidend an. Was da3 Mertblatt fiir Schneerdumung und
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latteisbefdmpfung anfangt, jo beriidfidhtigt dba3 L. nidht aus-
teidjend, baf fich die Berhdltnifje bei Sdneerdumung und Glatteis-
beldmpfung nicht ofjme toeitered dben vorliegenden gleichjesen lafjen.
Bielmeht Ionnen die burd) Schnee und Glatteis fiir bad Bremjen dex
Rraftfahrzeuge gefdhaffenen bejonderen Gefahren ber Grund fiir bie
LBorjdyeift getvefen jein. LVor allem aber fdhliefen e3 die lrteils-
feftitellungen nid)t aus, baf der Angeflagte der Auffajjung jein
durfte, bei der iBebtemmg der Kehrmafdjine jei diefe Mafregel nidht
geboten, mweil bie Oberfte Bauleitung fie nur fitr bie BVedienung der
Fahrzeuge und Getite bei ber Sdneerdumung und Glatteidbelimyp-
fung angeorbnet habe. Wa3 bie anbere Mafnahme anlangt, bie dad
2. in Erwdgung zieht, sunddyit eine Strede weit gerabeaus ju fafren,
jo fommt e3 aud) hier auf die dem Angeflagten erteilten Weifungen
ar. Anjdeinend lag e3 im Rahmen feined Auftrages, moglichft {hnell
wieber auf die Rennjpur zuritdzufehren, um die RKefridtigleit fort-
sufepen. Da3 L. irrt aud), wenn e3 annimmi, daf der Ungeflagte
bei bem pon ifym erdrierten Verfahren bie Hbetf)o[ungéipur fiir den
Berfelr unbejcyrantt freigemadyt Hitte. Die Kehrmafdhine war 6 m
breit, nahm alfo auch dann ungefdhr bie Hilfte der Uberholungsjpur
in Q[n[prucf), toenn der Ungeflagte gang recdhtd fuhjr. Bei diejer weit-
gehenben Behinberung ded Berfehrd auf der Uutobahn fonnte bder
AngeHagte fehr wobl dber Auffafjung fein, daf ihm die Pilicht obliege,
mglichit [dynell auf die Rennitrede guriidzugelangen, um die iRetd)Q—
autobafn fiir den §8erfef)r wieber freizumadien.

Snagefamt “ift ferner in reditlider Hinfidht auf folgended I)m—
guteifen: Dad RG. Hat in feiner Rjpr. ben Sap entwidelt, der Begriff
ver Fahrldfjigleit jdliege in fid), baff der dburd) ein pflihtwidriges
Berhalten berbeigefiihrte Srfolg vorausfehbar gemwefen fei. Zwar
braudit der eingetretene Crjolg nur im Endergebnifje vorausjehbar
getvefen gu fein, nidh)t auch der Ublauf der Creigniffe, wie ex fid) im
eingelnen Falle ugetragen Hat. Die ftrafredhtliche BVerantwortlicdhfeit
entfdllt aber fitr Creigniffe, bie fo jehr auferhalb aller Lebenserfafrung
liegen, baf fie der Tdter aud) bei ber nad) ben Umftdnben biefes
Talles geboteren und ifm nad) feinen petjonliden Fihigleiten und
Renntuiffen guzumutenden forgfdltigen Uberlegung nicht su beritd-
jidtigen braudjte. ©oiveit fiiv die Detbeifithrung des Crfolges das
julbhafte BVerhalten eined anberen mit urjadlid) ift, fommt es
darauf an, ob die Moglichfeit diefes BLerhaltens jo fehr auBerhalb dev
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Qebenserfafrung gelegen hat, baf e3 der Tdter nidht ju beadjten
braudjte (RGEt. Bd. 56 ©. 343, 349, 850, RGUrt. v. 28. QIme 1939
4D 241/39 = HRAR. 1939 <. 1074)

Bei der Untvendung bdiefer Grunbjdge macf)t e3 nun einen
_me[enthcf)en Unter|dhied, ob der Tdter zu den BVorfidht8mafregeln,
die er verabfdumt Hat, durd) befonbere Weijungen obder all-
gemeine Unfallverhiitungdvorfdyriften verpflidytet war ober ob jeine
Bflidht zum Crgreifen der Schupmapnahmen erft aud ber ifhm
gugumutenden Borausfidht der Miglichleit herzuleiten ift, fein Han-
peln fonne auf andere jhddlich einmwirfen. Liegen Weifungen ober
allgemeine Borfdyriften vor, die zur Verhiitung von Unfdllen erlaffen
find, {o witd {id) ber Bumwiberhanbdelnde in ber Regel nidht darauf
betufen Fénnen, der {dhddigende Crfolg fei nidyt vorausfehbar getvefen,
joeil er burd) dbas {duldbhafte Verhalten eine3 andeven berurfacht
mwotden fei. Denn folde Unfallverhiitungsvoridyriften jind dad G-
gebnis einer auf {1berlegung und Crfahrung aufgebauten umfafjenden
Botaudfidht mo glid)er Gefahren. Sie befagen {chon dburd) ihr Dafein,
vaf bei Berabfdumung der vorgejdriebenen Borfidtsmagregeln die
@ﬁefaI)t eine3 Unfalles im Bereiche der Miglichleit liegt. (BVgl. dad
su einem Gifenbahnunfall ergangene oben angefu{)rte Urteil bes
©Genats b. 28. April 1939 4D 241/39.)

Sft ber Dandelnde aber auf feine eigenen {1berlegungen
angetviefen, {o bleiben bie oben bargelegten Grundjdbe fiber bie
Boraudfehbarkeit bes dyddigenben Erfolges voll wirfam. Jm por-
fiegenden Falle nimmt nun das £E. an, bet AUngeflagte Habe tveitere
al3 die getroffenen und regelmdfig ausreichenden Borfid)tdmafregeln
treffen miiffen. Diefe Unjidyt begriinbet e3 damit, ter Angeflagte
habe bamit redynen miiffen, dbaf Kraftivagen mit einer Gejdwindig-
feit bon etiwa 150 stdkm bie Reid)3autobahn befahren wiirben. Damit
mitd aber nidt ber entfdjeidende Gefidjtdpuntt getrofjen. €3 fommt
bielmebr darauf an, ob der Angeflagte damit hat redynen mikjfen, ein
Rraftioagen werde angefidhta des tweithin fichtbaren Berfehrahinber-
niffes in Geftalt der Rehrmafdjine diefe Gejdhwindigleit beibehalten.
Das L¥. windbigt nidht ausreidend den Umftand, baf bas Verhalten
bed berungliidten Rrajtfahrerd M. eine aupergerwshnliche Fahr-
ldffigleit in fid) fdlof. €8 mag dalingejtellt bleiben, ob mnicht
bereitd eine Fahrgejdindigleit bon 150 stdkm an fid) aud
auf -einer Reidhsautobafin bdad zu verantwortende Maf fiber-
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jchritty). Sebenfalld aber twar eine gang wefentlidye Herabjebung biefer
Gejchindigleit unter allen Umftdnben geboten, jobald aud) nur irgend-
wie ein Berlehrahindernid und bamit die Moglidhleit ber Gefdlr-
bung anberer aujtrat. Dabei ift folgendes su bebenfen: Die 6 m
breite Rehrmajdine berfperrte nidht nur bie Fahripur, jonbern aud)
bie {lberholungaipur erheblich; fie mwar durd) zwei jeitlidhe Flaggen
ald “aufergerwshnliches Berfehrahindernid gefenmgeichnet, und ifre
Bemegungaridtung tvar, anderd ald bei getvshnlidien auf der Ruto-
bahn verfehrenden Kraftfahrzeugen, bon vornherein ungemwi; dazu
fommt, bap bder Ungeflagte an bem LQoftfraftwagen feitlich jerveild
einen Fahrividhtungdangeiger Heraudgeftedt Hatte. Bei biefer Ver-
Tehralage war die Beibehaltung einer Gejdhvindigleit von 150 stdkm
bi8 in bie unmittelbare Ndhe bon etwa 38 m eine {tberaus {hivere Ver-
lepung ber LVerfehrapflichten, dbie um fo unverjtindlicder ift, ald aud
der jeitlid) der fehrmajdjine arbeitende Vermefjungstrupp Anlaf gur
Borjicht Hatte geben miiffen. Daf der Ungeflagte von fid) aud mit
einem jolchen Berhalten Hitte rechnen miiffen, fann nac) den bis-
Yerigen Fefijtellungen nicht angenommen twerden.
Das rteil ift dbaher aufzubeben.



